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1. Aufgabenstellung

Die Bietigheimer Wohnbau GmbH beabsichtigt die stadtebauliche Neuordnung des
Elbe-Firmenareals an der Australe in Bietigheim-Bissingen auf der Grundlage des
stadtebaulichen Konzepts Aurain Carré. Hierzu wird der Bebauungsplan ,Stuttgarter-,
Wilhelm-, Hans-Stangenberger-, Australe“ erstellt. Das Aurain Carré grenzt im Osten
an die B 27 (Stuttgarter StralRe). Sudlich des Planungsgebiets liegt der Bahnhof von

Bietigheim-Bissingen.

Das Planungsgebiet Aurain Carré ist den Larmeinwirkungen des Schienen- und
Stralenverkehrs ausgesetzt. Ein Teil der bestehenden Betriebsgebdude auf dem
Aurain Carré ist aus Griinden des Denkmalschutzes zu erhalten, der zu Uberplanende
Teil soll bevorzugt der Wohnnutzung zugefiilhrt werden. Vorgesehen sind
mehrgeschossige Wohngebéude und der Neubau eines Mobilitdtszentrums.

Im Rahmen der Untersuchung sind die Auswirkungen des Schienen- und
Strallenverkehrs auf die Larmsituation im Planungsgebiet zu ermitteln. In Abhangigkeit
von den Larmeinwirkungen erfolgt die Ausweisung der Anforderungen gemafl® DIN
4109 - Schallschutz im Hochbau — [1] zum Schutz der Bebauung oder der Wohnraume

vor unzumutbaren Larmbeeintréchtigungen durch die genannten Larmquellen.

Zudem sind die Larmeinwirkungen des Mobilitdtszentrums zu bestimmen und zu
beurteilen. Das Mobilitdtszentrum ist als larmemittierende Anlage zu betrachten, so

dass die Immissionsrichtwerte der TA-Larm [2] die Beurteilungsgrundlage darstellen.

Die Ergebnisse der im Auftrag der Bietigheimer Wohnbau GmbH, Bietigheim-

Bissingen, durchgeflihrten schalltechnischen Untersuchung werden hiermit vorgelegt.
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2. Ausgangsdaten

2.1. Planunteriagen, ortliche Gegebenheiten

Vom Stadtentwicklungsamt erhielten wir als Grundlage fiir die Erstellung des digitalen

Geldandemodells den Katasterplan mit Héhenangaben.

Das Planungsbiro KMB, Ludwigsburg, erstellte das stadtebauliche Konzept Aurain
Carré (Stand 22.03.2023). Es bildet die Grundlage der vorliegenden Untersuchung.
Das stadtebauliche Konzept sieht es die Errichtung von Wohngebauden mit bis zu 8
Geschosslagen (max. VII+DG) und der Neubau eines Mobilitdtszentrums vor. Zudem

geht es von der Umnutzung der zu erhaltenden denkmalgeschutzten Gebaude aus.

Die ortlichen Gegebenheiten sind in den Planen 2315-01 bis -14 schematisch

dargestellt.

Der Entwurf des Bebauungsplans ,Stuttgarter-, Wilhelm-, Hans-Stangenberger-,
Austrafte“ gliedert das Planungsgebiet in ein Allgemeines Wohngebiet (WA) im
stidwestlichen Bereich, in ein Sondergebiet (SO) fir das Mobilitdtszentrum und in ein

Urbanes Gebiet (MU), das den groften Flachenanteil umfasst.

Das Planungsgebiet wird in &stlicher Richtung durch die Stuttgarter Strafle (B 27)
beziehungsweise deren Randbebauung begrenzt. Im Siden schlieBt es an die
AustraBe an. Den westlichen Abschluss bildet die Hans-Stangenberger-Stralle.
Nordlich, westlich und stdlich des Planungsgebiets befinden sich vorwiegend
Wohngebaude. Ostlich der Stuttgarter Strale (B 27) erstreckt sich das DLW-Areal. Fiir
dieses ehemalige Firmengelande wird derzeit ebenfalls eine Neuordnung entwickelt,
bei der die Umwandlung der ehemals nur gewerblich genutzten Flachen in Flachen mit
Wohnnutzung angestrebt wird. Dementsprechend sind keine signifikanten Larmein-

wirkungen aus dem DLW-Areal im Planungsgebiet zu erwarten.

Die Stuttgarter StraRe (B 27) stellt eine innerstadtische Hauptverkehrsstrafle dar. Die
Austrafie und die Hans-Stangenberger-Strae sind verkehrsberuhigte Erschlieungs-
straen der Wohnquartiere. Stdlich des Planungsgebiets miindet die Bahnhofstralte in
die Stuttgarter Stralle.

Den nordlichen Abschluss des Planungsgebiets bildet die Wilhelmstrafie. Im Quartier
zwischen der Wilhelmstrae im Norden, der Stuttgarter Stra’e im Osten und der
Erschliefungsstrale des Planungsgebiets im Westen soll das Mobilitdtszentrum
entstehen. Das Mobilitdtszentrum enthalt gewerbliche Nutzungen (Nahversorgung) und

ein Parkhaus mit etwa 250 Stellplatzen auf 7 Parkierungsebenen.
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Den Anwohnern des Areals Aurain-Carrés soll eine Tiefgarage mit ca. 130 Pkw-
Stellplatzen dienen, die Uiber das Mobilitdtszentrum erschlossen wird. Eine Notausfahrt

der Tiefgarage miindet in die Australle.

Stidlich des Planungsgebiets liegt der Bahnhof von Bietigheim-Bissingen. Die Bahnlinie
Bietigheim-Sachsenheim (Strecke 4800) und die Bahnlinie Bietigheim-Osterburken
(Strecke 4900) sowie der StraRenverkehr prégen die Larmsituation im Planungsgebiet.

2.2. Schienenverkehr, Larmemissionen

Die Kenndaten des Schienenverkehrs basieren auf dem Bundesverkehrswegeplan fir

den Prognosehorizont 2030. Sie wurden von der Deutsche Bahn AG geliefert.

Die Berechnungen wurden mit der aktuellen Schall 03 [3] durchgefiihrt. Nach [3]
ergeben sich bei der prognostizierten Streckenbelastung folgende Emissionspegel: Die
Kenndaten des Schienenverkehrs basieren auf dem Bundesverkehrswegeplan fir den

Prognosehorizont 2030; sie wurden von der Deutsche Bahn AG geliefert.

Nach Schall 03 [3] ergeben sich folgende Emissionspegel:

Strecke: Emissionspegel L'w (Om) in dB(A)
Prognose 2030
tags nachts
Strecke 4801 (Bahnhof) 86,1 87,6
Strecke 4800 (Sachsenheim) 89,9 90,5
Strecke 4900 (Heilbronn) 86,4-87,7 88,0-88,9

Die Streckenbelastungen fir den Prognosehorizont und die damit berechneten

Emissionspegel sind im Anhang (Seiten 1 und 2) wiedergegeben.
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2.3. StrafRenverkehr, Larmemissionen

Die Verkehrskenndaten (DTV, Nachtanteil, Schwerverkehrsanteile) der relevanten
StralRen fir den Prognosehorizont 2030 wurden auf der Grundlage der Verkehrs-
untersuchung ,Entwicklung des Aurain Carré“ der Argus Stadt und Verkehr

Partnerschaft mbH, Hamburg, bestimmt [4].

Anhand der Verkehrskenndaten wurden unter Berlicksichtigung der zuldssigen
Héchstgeschwindigkeit (Wilhelmstrale 30 km/h, sonstige StraRen 50km/h) die
Larmemissionen der einzelnen StralBenabschnitte nach RLS-19 [5] berechnet. Den

relevanten Abschnitten sind folgende Kenndaten zuzuordnen:

Emissionspegel in dB(A)
Stralte ca. DTV
tags nachts
Stuttgarter Strale B 27 43.750 — 48.830 85,7 - 89,1 79,4-82,8
Bahnhofstralle 25.215 83,7 -86,5 75,56-78,3
Wilhelmstrafie 685 — 5.161 65,8 -77,2 54,8 - 64,6
DTV durchschnittlicher téglicher Verkehr in Kfz/24h

Zuschlage fir Lichtsignalanlagen sind an den Knoten Stuttgarter Stralke/WilhelmstralRe

(tags) und Stuttgarter Strafle/Bahnhofstralie (tags + nachts) erforderlich.

Die detaillierten Eingabedaten gehen aus dem Anhang (Seiten 3 bis5) hervor.

2.4. Mobilitdtszentrum, Lirmemissionen

Die Anzahl an Ein- und Ausfahrten am geplanten Mobilitdtszentrum wurde im Rahmen

der Verkehrsuntersuchung ,Entwicklung des Aurain Carré® prognostiziert.

Durch die Nutzung des Mobilitatszentrums, werden 1.651 Fahrzeugbewegungen im
Zeitbereich tags (06.00 bis 22.00 Uhr) und 49 Fahrzeugbewegungen im Zeitbereich
nachts (22.00 bis 06.00 Uhr) erwartet.

Die Tiefgarage des Aurain-Carré wird durch das Mobilitdtszentrum (Ebene 0, Ebene -
1/2 und Ebene -1) erschlossen. Es werden durch die Nutzer der Tiefgarage 491
Fahrzeugbewegungen im Zeitbereich tags (06.00 bis 22.00 Uhr) und 33
Fahrzeugbewegungen im Zeitbereich nachts (22.00 bis 06.00 Uhr) erwartet.
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Keine signifikante Schallabstrahlung ist beim Parkhaus im Bereich von geschlossenen
Fassaden, zum Beispiel verglasten Fassaden, zu erwarten. Dementsprechend werden
im Berechnungsmodell nur die nach der Planung ,offenen” Fassaden bertcksichtigt.
Hingewiesen wird diesbezlglich auf die Verglasung der Stdseite der Ebenen E +2 und
E +2 ¥2 sowie der Ebenen E +3 und E +3 4.

Aus der Anzahl an Stellplatzen pro Parkierungsebene und dem Anteil von durch-
fahrenden Fahrzeugen wurden nach der Parkplatzlarmstudie [6] die Innenraumpegel
der Parkierungsebenen und die Schallabstrahlung der Gebaudehille nach VDI 2571
[7] bestimmt.

Aus den folgenden Tabellen gehen die Innenraumpegel L; der Parkierungsebenen

hervor:
Larmquelle Liin dB(A)

tags Lauteste Nachtstunde
Parkierungsebenen E 0 bis E +3 62,7-72,4 48,3 -51,0

Die aus den Innenraumpegeln berechneten Schallleistungspegel der abstrahlenden

Flachen des Parkhauses sind im Anhang auf den Seiten 6 bis 8 dokumentiert.

Gesondert betrachtet wurde die Parkierungsflache auf dem Dach mit 62 Stellplatzen
(Ebene 4 und 4 ). Die Larmemissionen wurden nach der Parkplatzlarmstudie [6]
bestimmt. Es ergeben sich folgende, auf die Zeitbereiche tags und nachts bezogene
Emissionspegel fiir die Fahrzeugbewegungen auf dem Parkplatz (Anhang Seiten 1
bis 4, Emissionspegel bezogen auf 1 Bew./Stellplatz*h):

Lw, 85,3 dB(A) bei 409 Fahrzeugbewegungen pro Tag (06-22 Uhr)

Lwn 75,2 dB(A) bei 2,5 Fahrzeugbewegungen in der laut. Nachtstunde

Die Kenndaten fiir die Berechnung der Emissionspegel des Parkplatzes auf dem Dach

sind im Anhang auf den Seiten 9 und 10 dokumentiert.



Seite 8 von 30 I s l s

3. Schalltechnische Anforderungen

3.1. DIN 18005 — Schallschutz im Stadtebau

Das Beiblatt 1 zur DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau - [8] liefert schalltechnische
Orientierungswerte fiir die stidtebauliche Planung. Diese Orientierungswerte sind ab-
héngig von der Nutzung des Baugebietes. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist
wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene

Erwartung auf angemessenen Schutz vor Lérmbeléastigungen zu erflllen:

Bei Aligemeinen Wohngebieten (WA) tags 55 dB(A)
nachts 45 bzw. 40 dB(A)

Bei Mischgebieten (Ml, MD) tags 60 dB(A)
nachts 50 bzw. 45 dB(A)

Bei Kerngebieten und Gewerbegebieten (MK, GE) tags 65 dB(A)
nachts 55 bzw. 50 dB(A)

Fiir die im Baugesetzbuch neu definierte Gebietsausweisung ,Urbanes Gebiet* werden

in Anlehnung an die TA-Larm [6] folgende Orientierungswerte angenommen:

Bei Urbanen Gebieten (MU) tags 63 dB(A)
nachts 50 bzw. 45 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere flr Industrie-, Gewerbe- und

Freizeitlarm sowie fir Gerausche von vergleichbaren &ffentlichen Betrieben gelten.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen und vor-
handener Bebauung, lassen sich die Orientierungswerte der DIN 18005 [8] oftmals
nicht einhalten.

Kénnen die Orientierungswerte auch unter Berticksichtigung von aktiven Larmschutz-
mafRnahmen nicht eingehalten werden, so ist durch andere geeignete Mallnahmen
(z. B. Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmald-

nahmen) ein Ausgleich vorzusehen und planungsrechtlich abzusichern.

Die Dimensionierung der baulichen (passiven) Schallschutzmafinahmen nach
DIN 4109 [1] ist nicht abhéngig von der Gebietsausweisung des Baugebietes sondern

von der Nutzung der einzelnen Rdume eines schutzwiirdigen Gebaudes.
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3.2. DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau

Durch die Verwaltungsvorschrift des Umweltministeriums und des Wirtschaftsminis-
teriums Uber Technische Baubestimmungen (VwV TB) vom 12. Dezember 2022 [9]
wurde die DIN 4109 — Schalischutz im Hochbau — [1] Bestandteil der Landes-
bauordnung (§ 3 Abs. 2).

Demnach ist der Nachweis der Luftschallddmmung von Aulienbauteilen erforderlich,

wenn

— der Bebauungsplan festsetzt, dass Vorkehrungen zum Schutz gegen Aulen-

larm am Geb&ude zu treffen sind oder

— der malfigebliche AulRenlarmpegel auch nach den vorgesehenen Malinahmen

zur Larmminderung gleich oder héher ist als

e 61 dB(A) bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen,
Ubernachtungsraumen, Unterrichtsraumen und &hnlichen Raumen

sowie bei Bettenrdumen in Krankenh&usern und Sanatorien

e 66 dB(A) bei Blroraumen

In der DIN 4109 [1] sind Anforderungen an den Schallschutz mit dem Ziel festgelegt,
Menschen in Aufenthaltsraumen vor unzumutbaren Beldstigungen und Schallliber-

tragungen zu schiitzen.

Im Januar 2018 wurde die neue Ausgabe der DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau —
verdffentlicht. Anderungen beim Verfahren zur Ermittlung der MaRgeblichen
Aufenlarmpegel sind gegeniiber der Ausgabe vom Juli 2016 beim Stralen-
verkehrslarm nicht gegeben, jedoch ist beim Schienenverkehr eine Korrektur von

pauschal -5 dB(A) zu beriicksichtigen.

Auch wird in der Ausgabe 2018 die bislang gebrauchliche 5-dB(A)-Abstufung der
bisherigen Larmpegelbereiche durch die Angabe des Malgeblichen AufRenlarmpegels
in 1-dB(A)-Schritten abgelost.

Die Korrektur von -5 dB(A) beim Schienenverkehr wurde bei der Ermittlung der
MafRgeblichen AuRenlarmpegel berlicksichtigt, jedoch wird zur besseren Veran-
schaulichung der Ergebnisse hier im Rahmen der Untersuchung zum Bebauungsplan
weiterhin die Larmsituation durch die farbige Darstellung der Larmpegelbereiche

beschrieben.
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Auch werden die Anforderungen an den baulichen Schallschutz durch die Tabelle 7 der
DIN 4109, Ausgabe Juli 2016, konkretisiert.

Fir AuBenbauteile von Aufenthaltsraumen — bei Wohnungen mit Ausnahme von
Kiichen, Badern und Hausarbeitsrdumen — sind unter Berlcksichtigung der Raumarten

und Raumnutzungen folgende Anforderungen einzuhalten:

Tabelle 7 [1]: Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuRenbauteilen

i Larmpegel-| Malgeblicher Raumarten
bereich AuBenlarm- Bettenrdume in Aufenthaltsraume in Birordume und
pegel Krankenanstalten Wohnungen, Uber- ahnliches 1)
und Sanatorien nachtungsraume in
Beherbergungsstatten,
Unterrichtsrdume u. 3.
dB(A) erf. R'w,res des AuBenbauteils in dB
[ bis 55 35 30 -
1] 56 bis 60 35 30 30
11 61 bis 65 40 35 30
v 66 bis 70 45 40 35
\' 71 bis 75 50 45 40
Vi 76 bis 80 2) 50 45
Vi iiber 80 2) 2) 50
1) An AuBenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuRRenlarm aufgrund der in
den Raumen ausgelibten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innen-
raumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestelit.
2) Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die oben genannten Anforderungen sind in Abhangigkeit vom Verhéltnis der gesamten

AuBtenflache zur Grundflache geman DIN 4109 [1] zu korrigieren.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag- und Nachtwert mehr als 10
dB(A), so wird der Mafgebliche Auflenlarmpegel (MAP) durch die Erhéhung des
Beurteilungspegels tags um 3 dB(A) gebildet (Korrektur fir Schalleinfallsrichtung:
Labor — Praxis). Ist die Pegeldifferenz zwischen Tag- und Nachtwert kleiner als 10
dB(A), so ist zur Bildung des MalRgeblichen Aulenlarmpegels der Beurteilungspegel
nachts um 13 dB(A) zu erhéhen. Neben der Korrektur fur die Schalleinfallsrichtung von
3 dB(A) wird in diesem Fall eine Korrektur von 10 dB(A) zur Anpassung der

Schallddmmung an die Larmsituation nachts bericksichtigt.

Da Larmschutzfenster nur in geschlossenem Zustand wirksam sind, missen zur
Sicherstellung eines hygienisch ausreichenden Luftwechsels in Aufenthaltsraumen und
besonders in Schlafrdumen und Kinderzimmern fensterunabhangige Liftungsein-

richtungen oder der Einbau einer kontrollieren Liftungsanlage vorgesehen werden.
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R&ume, die nicht zum Schlafen benutzt werden, kénnen in der Regel mittels

StofRliftung belliftet werden.

Entsprechend der VDI 2719 [10] sind bei AuRenldrmpegeln von tber 50 dB(A) nachts
fir schutzbedirftige R&ume, insbesondere Schlaf- und Kinderzimmer, schall-

dédmmende, fensterunabhangige Liftungseinrichtungen vorzusehen.
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3.3. TA-Larm

Die in der Nachbarschaft von gewerblichen Anlagen einzuhaltenden Richtwerte
.auften” sind abhangig von der Gebietsausweisung im Bereich der zu schitzenden
Wohnungen. Die am 9. Juni 2017 in Kraft getretene TA-Larm [2] schreibt folgende

Immissionsrichtwerte ,aufen” vor:

Allgemeine Wohngebiete (WA) tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Mischgebiete (MI) tags 60dB(A)
nachts 45 dB(A)

Urbane Gebieten (MU) tags 63 dB(A)
nachts 45 dB(A)

Gewerbegebiete (GE) tags 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)

Die durch den schallemittierenden Betrieb in 0,5 m Abstand vor den nachstgelegenen
Fenstern des vom Gerdausch am stérksten betroffenen schutzbedurftigen Raumes
verursachten Beurteilungspegel dirfen die o. a. Immissionsrichtwerte nicht

Uberschreiten.

Bei der Bestimmung der Beurteilungspegel ist das in der o. a. Richtlinie [2]

angegebene, nachfolgend kurz skizzierte Verfahren anzuwenden:

— Der Beurteilungspegel ,tags” ist auf einen Zeitraum von 16 Stunden wah-
rend der Tageszeit (06.00 bis 22.00 Uhr) zu beziehen. In reinen und allge-
meinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten und Kurgebieten werden
wegen der erhohten Storwirkung von Gerauschen wahrend der
Ruhezeiten (werktags: 06.00 bis 07.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr;
sonn- und feiertags: 06.00 bis 09.00 Uhr, 13.00 bis 15.00 Uhr und 20.00
bis 22.00 Uhr) die Mittelungspegel wéahrend dieser Teilzeiten mit einem

Zuschlag von 6 dB(A) versehen.

— Der Beurteilungspegel tags” ist auf einen Zeitraum von 16 Stunden wah-
rend der Tageszeit (06.00 bis 22.00 Uhr) zu beziehen.

~ Kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen den Richtwert am Tag um nicht mehr
als 30 dB(A) lberschreiten.
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An den Bezugspunkten im Mischgebiet/Urbanen Gebiet ist kein Ruhezeitenzuschlag zu

vergeben.

Aufgrund der ortlichen Gegebenheiten sind keine relevanten Larmeinwirkungen durch
sonstige gewerbliche Larmquellen an den Bezugspunkien zu erwarten. Die
Berlicksichtigung der Vorbelastung nach 3.2.1 Absatz 3 der TA-Larm [2] wird im
vorliegenden Fall als nicht angemessen betrachtet, so dass die Einhaltung oder
Unterschreitung der oben genannten Immissionsrichtwerte ,auffen“ durch das

Mobilitatszentrum ohne Beriicksichtigung der Vorbelastung angestrebt wird.

Die TA-Larm [2] enthélt Hinweise zur Beurteilung der Larmeinwirkungen von betriebs-

bedingtem Verkehr auf dem Betriebsgelénde und auf éffentlichen Strafien.

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgeldnde sind der zu beurteilenden Anlage

zuzurechnen und wie Anlagengerédusche zu berilicksichtigen.

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf o6ffentlichen Verkehrsflachen in einem

Abstand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick (auf®er in Industrie- und

Gewerbegebieten) sollen durch Maflnahmen organisatorischer Art so weit wie moglich

vermindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fur den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

- keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung -16. BImSchV -
[14] erstmals oder weitergehend {iberschritten werden.

Die Verkehrsgerdusche auf offentlichen Verkehrsflichen sind nach RLS-19 [5] zu
berechnen. Nach RLS-19 [5] umfasst der Bezugszeitraum tags 16 Stunden, der

Zeitraum nachts 8 Stunden.

Es ist davon auszugehen, dass mit der Einfahrt der Fahrzeuge in die o&ffentlichen
Strallen (WilhelmstralRe, B 27 Stuttgarter Strafle) eine Vermischung mit dem Ubrigen
Verkehr erfolgt.



Seite 14 von 30 I s I s

4. Larmimmissionen

4.1. Berechnungsverfahren

Die Berechnung der Schallimmissionen wurde mit dem Programmpaket soundPLAN
der soundPLAN GmbH, Backnang, durchgefiihrt. Die einschlagigen Regelwerke der
Schallimmissionsberechnung (Schall 03 [3], RLS-19 [5], DIN ISO 9613-2 [11], VDI
2714 [12], VDI 2720 [13)) bilden die Grundlage von soundPLAN. Die Berticksichtigung
der ortlichen Gegebenheiten bedingt die Erstellung eines dreidimensionalen
Gelandemodells. Dies erfordert die Eingabe folgender Datensatze nach Lage und
Héhe:

— Schienenachsen mit Emissionspegeln

— StraBenachsen mit Emissionspegeln

— schallabstrahlende Flachenschallquellen mit Emissionspegeln

— Reflexkanten (Gebaude)

— Schallschirme bzw. Beugungskanten

— Bezugspunkte als Einzel- und Rasterpunkte

Fir die einzelnen Bezugspunkte werden die Larmeinwirkungen der Linien- und
Flachenschallquellen unter Berlcksichtigung der Pegelminderungen auf dem
Ausbreitungsweg (z. B. Bodendampfung, Abstand, Abschirmung) und der

Pegelerhéhungen durch Reflexionen berechnet.

Zur Darstellung der Larmeinwirkungen des Schienen- und Straftenverkehrs im
Planungsgebiet wurden Isophonenplane fir die Zeitbereiche tags und nachts erstellt
(Plane 2315-02 bis -11). Die Isophonen sind aus Rasterlarmkarten mit einem
Rasterabstand der Bezugspunkte von 3 auf 3m und einer Bezugshohe von 9 m (etwa

2. Obergeschoss) abgeleitet.

Zur Bemessung der Anforderungen an den passiven Schallschutz nach DIN 4109 [1]
sind in den Isophonenplénen Pldne 2315-10 und -11 und in den Gebaudeldrmkarten
2315-12 und -13 die MaRgeblichen AuRenldrmpegel und die Larmpegelbereiche
dargestelit.
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4.2. Berechnungsergebnisse Schienenverkehrslarm

Zur Darstellung der Larmeinwirkungen des Schienenverkehrs auf das Planungsgebiet
wurden zunichst Rasterlarmkarten fir die Zeitbereiche tags und nachts berechnet.
Aus den Rasterlarmkarten wurden Isophonenplidne abgeleitet. Die Isophonenpléane
beziehen sich auf eine Hohe von 9 m Uber Geldnde und stellen die schalltechnische

Situation in den 2. Obergeschossen dar.
Bei den Larmberechnungen wurden folgende Faélle betrachtet:

Planungsgebiet ohne Bebauung im Geltungsbereich des Bebauungsplans und

Bestandsbebauung im Bogenviertel:

Plan 2315-02: Larmsituation tags

Die Larmeinwirkungen des Schienenverkehrs lassen im Zeitbereich tags in der
Bezugshohe von 9 m Uber Gelande Beurteilungspegel im Bereich von ca. 50 bis ca. 57
dB(A) erwarten.

Plan 2315-03: Larmsituation nachts
Der Plan 2315-03 lasst im Zeitbereich nachts Beurteilungspegel im Bereich von ca. 50
bis 57 dB(A) erwarten.

Planungsgebiet mit Bebauung im Geltungsbereich (Stand 22.03.2023) und

Bestandsbebauung im Bogenviertel:

Das stadtebauliche Konzept Aurain Carré beschreibt die angestrebte Bebauung des
Planungsgebiets. Der siidostliche Bereich mit der denkmaigeschitzten Bebauung soll
weiterhin einer gemischten Nutzung dienen, der verbleibende Bereich der

Wohnnutzung zugefiihrt werden.

Plan 2315-04: Larmsituation tags
Im Bereich der geplanten Wohngebédude sind in der Bezugshéhe von 9 m uber

Gelande Beurteilungspegel von ca. 50 bis ca. 55 dB(A) erwarten.

Plan 2315-05: Larmsituation nachts
Im Zeitbereich nachts sind im Bereich der geplanten Wohngebdude im

Beurteilungspegel von ca. 42 bis liber 58 dB(A) erwarten.

Erganzend wurden Einzelpunktberechnungen fiir einzelne Seiten der Gebaude im
Planungsgebiet durchgefiihrt und die Larmpegelbereiche zugeordnet. Die Ergebnisse
sind im Abschnitt 4.4 Uberlagerung der Larmeinwirkungen des Schienen- und

Stralkenverkehrs dokumentiert.
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4.3. Berechnungsergebnisse StraBenverkehrslarm

Zur Darstellung der Larmeinwirkungen des StralRenverkehrs wurden ebenfalls
Isophonenpldne ausgearbeitet, die sich auf eine Hohe von 9 m Uber Gelande

beziehen.
Bei der Larmberechnung wurden folgende Falle betrachtet:

Planungsgebiet ohne Bebauung im Geltungsbereich und Bestandsbebauung im

Bogenviertel:

Plan 2315-06: Larmsituation tags

Die Larmeinwirkungen des Strallenverkehrs lassen im Zeitbereich tags. im Nahbereich
der Stuttgarter Strafle Beurteilungspegel Uber 70 dB(A) erwarten. Im Bereich der
geplanten Wohngebaude sind Beurteilungspegel von ca. 55 bis ca. 65 dB(A) erwarten.

Plan 2315-07: Larmsituation nachts

Im Nahbereich der Stuttgarter Stralle Beurteilungspegel Uber 60 dB(A) erwarten. Im
Bereich der geplanten Wohngebaude sind Beurteilungspegel von ca. 48 bis ca. 55
dB(A) zu erwarten.

Planungsgebiet mit Bebauung im Geltungsbereich (Stand 22.03.2023) und

Bestandsbebauung im Bogenviertel:

Das stadtebauliche Konzept Aurain Carré beschreibt die angestrebte Bebauung des

Planungsgebiets.

Plan 2315-08: Larmsituation tags
Im Bereich der geplanten Wohngebaude sind Beurteilungspegel von ca. 50 bis ca. 60

dB(A) durch die Larmeinwirkungen des Stralenverkehrs zu erwarten.

Plan 2315-09: Larmsituation nachts
Im Bereich der geplanten Wohngebéaude sind Beurteilungspegel von ca. 40 bis ca. 57

dB(A) durch die Larmeinwirkungen des Strallenverkehrs zu erwarten.

Ergénzend wurden Einzelpunktberechnungen flir einzelne Seiten der Gebaude im
Planungsgebiet durchgefiihrt und die Larmpegelbereiche zugeordnet. Die Ergebnisse
sind im Abschnitt 4.4 Uberlagerung der Larmeinwirkungen des Schienen- und

Strafienverkehrs dokumentiert.
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4.4. Uberlagerung der Larmeinwirkungen des Schienen- und
StraRenverkehrs

Zur abschlieBenden Beurteilung der Larmeinwirkungen und zur Ausweisung der
Anforderungen an den Schallschutz gegen AuRenldrm nach DIN 4109 [1] ist die Uber-

lagerung der Larmanteile des Schienen- und StraRenverkehrs erforderlich.

Da bei gewerblichen Nutzungen im Gegensatz zur Wohnnutzung kein besonderes
Schutzbedlrfnis im Zeitbereich nachts besteht, ist es zweckméfig aufgrund der
dominanten Larmeinwirkungen des Schienenverkehrs im Zeitbereich nachts, die

Larmpegelbereiche getrennt fir die Zeitbereiche tags und nachts auszuweisen.

Der MaRgebliche Auflenlarmpegel fir den Zeitbereich tags wird durch die Erhéhung
des Beurteilungspegels tags um 3 dB(A) gebildet. Da die Pegeldifferenz zwischen dem
Tag- und Nachtwert kleiner als 7 dB(A) ist, wird zur Bildung des Mafgeblichen
Aulenlarmpegels fiir den  Zeitbereich nachts der Beurteilungspegel nachts um 13
dB(A) erhtht. Neben der Korrektur fir die Schalleinfalisrichtung wird in diesem Fall
eine Korrektur von 7 dB(A) zur Anpassung der Schallddmmung an die Larmsituation
nachts berlcksichtigt. Fiir das Baugebiet, das den Larmeinwirkungen des Schienen-
und Stralenverkehrs ausgesetzt ist, ist von Bedeutung, dass beim Verfahren zur
Ermittlung der MaRgeblichen AuRenldrmpegel beim Schienenverkehr eine Korrektur

von pauschal -5 dB(A) zu bertiicksichtigen ist.

Die zu erwartenden Mafigeblichen Auflenldrmpegel und die Larmpegelbereiche sind
fir das unbebaute Planungsgebiet fiir eine Bezugshéhe von 9 m ilber Geldnde

(entspricht etwa dem 2. Obergeschoss) in den folgenden Planen dargestellt:

Planungsgebiet ohne Bebauung:
Plan 2315-10: Nutzungen tags
Plan 2315-11: Nutzungen nachts

Dem Planungsgebiet sind auf der Grundlage der Larmsituation tags Maligebliche
AuRenlarmpegel von etwa 62 bis 78 dB(A) zuzuordnen. Somit wird entlang der B 27
maximal der Larmpegelbereich VI erreicht. Dem Bereich der geplanten Wohngebaude

ist maximal der Larmpegelbereich |V zuzuordnen.

Ausgehend von der Larmsituation nachts ergeben sich im Planungsgebiet Mal}-
gebliche AuRenlarmpegel von etwa 66 bis 79 dB(A). Demzufolge wird entlang der B 27
ebenfalls maximal der Larmpegelbereich VI erreicht. Dem Bereich der geplanten

Wohngebéaude ist maximal der Larmpegelbereich V zuzuordnen.
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Anhand von Gebaudeldarmkarten werden die an den geplanten Gebauden im
Planungsgebiet zu erwartenden Larmpegelbereiche veranschaulicht. Dargestellt sind
die Larmpegelbereiche in ausgewahlten Geschosslagen zur Veranschaulichung des
Konfliktpotentials. Eine differenzierte Betrachtung der einzelnen Baukoérper und
Geschosslagen ist im Rahmen des Schallschutznachweises beim Baugesuche

vorzunehmen.
Gebaude im Geltungsbereich:

Plan 2315-12: Nutzungen tags
Plan 2315-13: Nutzungen nachts

Im Nahbereich der Stuttgarter Strafle wird maximal der Larmpegelbereich VI nach DIN
4109 [1] erreicht. Dem Bereich der geplanten Wohngebdude ist maximal der

Larmpegelbereich 1V zuzuordnen.

Ergdnzend wurden anhand von Einzelpunktberechnungen fiir einzelne Seiten der
Gebidude im Planungsgebiet die MaRRgeblichen AuRenlarmpegel und die Larmpegel-

bereiche bestimmt.

An den Bezugspunkten an den Geb&uden im Planungsgebiet sind die in den folgenden
Tabellen aufgelisteten Pegelwerte zu erwarten. Als Grundlage fir die Dimensionierung
passiver Schallschutzmanahmen nach der DIN 4109 [1] sind die maRgeblichen
AuRenlarmpegel MAP und die Larmpegelbereiche LPB aufgelistet. Die Berechnungen
sind im Anhang (Seiten 11 bis 15) dokumentiert.



Seite 19 von 30

Nutzungen tags

ISIS

Bezugspunkt Zeitbereich tags
Schiene Strafle MAP LPB
HR | Geschoss LrT LeT tags tags
dB(A) dB(A) dB(A)
Alll 0 EG 38,8 62,6 66 v
1.0G 39,6 61,7 65 ]]
2.0G 41,2 60,9 64 m
3.0G 47,3 60,5 64 ]]
Alll N EG 41,0 61,9 65 ]|
1.0G 42,0 62,1 66 v
2.0G 45,2 62,0 65 ]
B Vi 0] EG 41,6 61,6 65 1]
1.0G 43,3 61,2 65 1]
2.0G 46,5 60,8 64 1]
3.0G 49,7 60,6 64 m
4.0G 51,3 60,5 64 ]}
5.0G 53,6 60,8 65 i
6.0G 54,2 61,2 65 i
7.0G 54,6 61,4 65 1]}
DV o] EG 43,2 48,1 52 I
1.0G 44,0 49,1 53 I
2.0G 44,8 50,1 54 I
3.0G 46,0 51,5 55 I
4.0G 48,8 53,8 58 Il
5.0G 54,8 57,2 61 1]}
DV w EG 38,7 42,4 46 |
DV w 1.0G 38,6 43,2 47 |
DV w 2.0G 39,0 43,9 48 |
DV w 3.0G 39,1 455 49 |
DV W 5.0G 44,6 50,0 54 [
DVa 9] 5.0G 54,2 58,4 62 ]|
E N S EG 42,1 45,7 50 |
1.0G 45,3 47,9 52 |
2.0G 47,1 48,9 53 |
3.0G 47,1 49,8 54 |
F VI 0 EG 42,9 49,9 54 |
1.0G 44,5 51,0 55 |
2.0G 46,6 52,2 56 I
3.0G 48,9 53,2 ST I
4.0G 51,1 54,9 59 I
5.0G 53,3 56,9 61 ]}
6.0G 55,0 58,6 63 ]}
7.0G 55,56 59,6 64 ]}
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ISIS

Bezugspunkt Zeitbereich tags
Schiene Strale MAP LPB
HR | Geschoss LrT LrT tags tags
dB(A) dB(A) dB(A)
Gl S EG 48,1 54,4 58 Il
1.0G 49,2 55,4 59 Il
2.0G 50,1 55,5 59 il
3.0G 50,4 56,2 60 Il
HIV o) EG 47,5 57.4 61 m
1.0G 49,6 58,7 62 ]
2.0G 51,8 59,7 63 ]
3.0G 52,8 60,6 64 1]
Vi o) EG 42,4 48,7 52 I
1.0G 43,3 50,3 54 I
2.0G 46,2 52,6 56 I
3.0G 49,3 55,3 59 Il
4.0G 54,0 58,5 62 [}
5.0G 58,0 62,2 66 \%
JIv 0] EG 53,8 70,9 74 Vv
1.0G 54,6 71,5 75 Vv
2.0G 55,5 71,4 75 \'
3.0G 56,6 71,3 75 \'
4.0G 57,1 70,8 74 \'/
Stuttgarter 80/1 | O EG 50,0 72,6 76 Vi
1.0G 51,6 73,2 77 vi
2.0G 52,7 73,1 77 vi
3.0G 53,0 73,0 76 Vi
Elbe M 2 S EG 50,5 61,4 65 [}
1.0G 51,0 62,4 66 v
2.0G 51,7 63,3 67 v
Elbe M 4 o) EG 422 47,0 51 !
1.0G 43,0 48,7 53 |
Elbe M 5 0 EG 53,9 70,7 74 Vv
1.0G 54,4 71,6 75 Vv
2.0G 55,4 71,5 75 \'J
Elbe M 5 S EG 53,2 70,3 74 \
1.0G 53,7 70,4 74 Vv
2.0G 54,6 70,2 74 \'J

fett Nachweispflicht bei Wohnungen
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Nutzungen nachts

ISIS

Bezugspunkt Zeitbereich nachts
Schiene Stralle MAP LPB
HR | Geschoss LrN LrN nachts nachts
dB(A) dB(A) dB(A)
Alll O EG 39,6 53,7 67 v
1.0G 40,2 52,8 66 v
2.0G 41,8 52,0 66 v
3.0G 47,9 51,6 66 v
Alll N EG 41,7 52,5 66 v
1.0G 427 52,7 66 v
2.0G 45,9 52,7 66 v
B Vi 0] EG 42,3 52,1 66 v
1.0G 441 51,8 65 |
2.0G 47,2 51,5 65 ]
3.0G 50,4 51,4 66 v
4.0G 52,0 51,5 66 v
5.0G 54,3 52,0 67 v
6.0G 54,9 52,6 68 v
7.0G 55,4 52,9 68 v
DV 0 EG 44,2 39,9 56 Il
1.0G 45,1 40,9 57 Il
2.0G 45,8 41,9 58 Il
3.0G 47,1 43,4 59 Il
4.0G 49,7 45,7 62 1]
5.0G 55,7 49,4 67 v
DV w EG 39,5 33,8 51 I
1.0G 39,5 34,5 51 I
2.0G 40,0 35,3 52 |
3.0G 40,0 36,9 53 |
5.0G 455 42 .1 58 Il
DVa 0] 5.0G 55,0 50,4 67 v
Ell S EG 43,3 38,2 55 |
1.0G 46,5 40,4 57 [!
2.0G 48,2 41,3 59 [
3.0G 48,3 420 59 Il
F Vi 0] EG 44,0 41,9 57 [!
1.0G 45,8 43,0 58 [
2.0G 47,8 44,3 60 I
3.0G 50,1 45,4 62 ]|
4.0G 52,2 47,3 64 ]|
5.0G 54,3 49,4 66 v
6.0G 55,9 51,0 67 v
7.0G 56,4 52,0 68 v
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ISIS

Bezugspunkt Zeitbereich nachts
Schiene Stralle MAP LPB
HR | Geschoss LrN LrN nachts nachts
dB(A) dB(A) dB(A)

Gl S EG 49,1 46,8 62 ]|
1.0G 50,2 47,8 63 1]
2.0G 51,3 47,6 63 ]|
3.0G 51,5 48,4 64 1]

HIV 0] EG 48,6 49,6 64 [}
1.0G 50,7 51,0 66 v
2.0G 52,9 52,1 67 v
3.0G 53,9 53,0 68 v

VI 0] EG 43,2 41,1 56 Il
1.0G 44,2 427 58 Il
2.0G 47,2 45,0 60 ]l
3.0G 50,3 47,7 63 ]|
4.0G 54,9 51,0 67 v
5.0G 58,9 54,7 71 \'

JIv 0 EG 54,6 64,4 78 Vi
1.0G 55,4 64,9 79 \'/|
2.0G 56,3 64,9 79 Vi
3.0G 57.4 64,7 78 \'/|
4.0G 57,9 64,2 78 Vi

Stuttgarter 80/1 | O EG 50,7 63,7 77 Vi
1.0G 52,4 64,4 78 Vi
2.0G 53,5 64,4 78 \'/|
3.0G 53,9 64,3 78 \'4|

Elbe M 2 S EG 51,6 53,6 68 v
1.0G 52,1 54,5 69 v
2.0G 52,7 55,4 70 v

Elbe M 4 0] EG 43,0 39,8 55 |
1.0G 43,8 41,5 57 Il

Elbe M 5 0] EG 54,7 63,5 77 \/|
1.0G 55,3 64,4 78 Vi
2.0G 56,3 64,5 78 \'|

Elbe M 5 S EG 54,0 62,3 76 \'|
1.0G 54,6 62,5 76 Vi
2.0G 55,5 62,4 76 Vi

fett Nachweispflicht bei Wohnungen

Durch die Verwaltungsvorschrift des Umweltministeriums und des Wirtschaftsminis-

teriums (ber Technische Baubestimmungen (VwV TB) vom 12. Dezember 2022 [9]
wurde die DIN 4109 [1] Bestandteil der Landesbauordnung (§ 3 Abs. 2). Entsprechend

dieser Verwaltungsvorschrift ist ein Nachweis der Luftschalld@mmung von Aulenbau-

teilen zu fiihren, wenn der mafgebliche Aufenlarmpegel (MAP) auch nach den
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vorgesehenen Mafinahmen zur La&rmminderung gleich oder hoher ist als 61 dB(A) bei
Aufenthaltsrdumen in Wohnungen oder gleich oder héher ist als 66 dB(A) bei Blros

und ahnlichen Nutzungen.

Entsprechend der VDI 2719 [10] sind an den Gebéaudeseiten mit Nachweispflicht bei
Aulenlarmpegeln von Uber 50 dB(A) fir schutzbedirftige Raume - insbesondere
Schiaf- und Kinderzimmer - schallddmmende, fensterunabhangige Luftungs-
einrichtungen vorzusehen. Gegebenenfalls ist auch der Einsatz von kontrollierten

Wohnungsbeliiftungen mit Warmerickgewinnung zu prifen.

Die Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts werden an einigen Gebdudefassaden an der Randbebauung der Stuttgarter
Stralle Uberschritten. Mit Ausnahme des Gebédudes J (med. Dienstleistungszentrum)

handelt es sich hierbei um Bestandsgebdude.
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4.5. Passive SchallschutzmalRnahmen

Durch die Verwaltungsvorschrift des Umweltministeriums und des Wirtschaftsminis-
teriums Uber Technische Baubestimmungen (VwV TB) vom 12. Dezember 2022 [9]
wurde die DIN 4109 [1] Bestandteil der Landesbauordnung (§ 3 Abs. 2). Entsprechend
dieser Verwaltungsvorschrift ist ein Nachweis der Luftschallddmmung von Auflenbau-
teilen zu fihren, wenn der mafRgebliche AuRenldarmpegel (MAP) auch nach den
vorgesehenen MaRRnahmen zur Larmminderung gleich oder héher ist als 61 dB(A) bei
Aufenthaltsrdumen in Wohnungen oder gleich oder hoher ist als 66 dB(A) bei Biros
und &hnlichen Nutzungen.

Angesichts der Larmeinwirkungen des Schienen- und Strafenverkehrs besteht im
gesamten Planungsgebiet die Nachweispflicht des Schallschutzes gegen Aufl3enldrm.
Im Einzelfall darf bei der Bemessung des resultierenden Schallddmm-MaRes ein
geringerer als der im Bebauungsplan dargestellte Malkgebliche AuRenlarmpegel oder
Larmpegelbereich zugrunde gelegt werden, wenn dies durch eine schalltechnische

Untersuchung begriindet wird.

In Anbetracht der hohen Larmeinwirkungen des Schienen- und StralBenverkehrs sind
fur schutzbediirftige R&ume schallddmmende, fensterunabhingige Liftungseinrich-
tungen oder der Einsatz von kontrollierten Bellftungen mit Wéarmeriickgewinnung

vorzusehen.

Durch die schallddmmenden, fensterunabhéngigen Liftungseinrichtungen kénnen
angemessene Innerraumpegel bei geschlossenen Fenstern in Verbindung mit einem

ausreichenden Luftwechsel erzielt werden.

Werden Liftungseinrichtungen/Rollladen vorgesehen, so sind die Schallddmm-Malie
und die Flachen dieser Bauteile bei der Ermittlung des resultierenden Schallddmm-

Males des AulRenbauteils zu berticksichtigen.
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4.6. Mobilitatszentrum

Die Larmeinwirkungen wurden anhand von Einzelpunktberechnungen fiir die benach-
barten Gebaude des Mobilitdtszentrums ermittelt. Die digitalisierten Eingabedaten und

die Lage der Bezugspunkte gehen aus dem Plan 2315-14 hervor.

Die Larmeinwirkungen durch die Nutzung des Mobilitdtszentrums und die Immissions-
richtwerte der TA-Larm [2] sind der folgenden Tabelle fiir die Zeitbereiche tags und die
lauteste Nachtstunde LN zu entnehmen:

Mobilitatszentrum

Bezugspunkt Mittelungspegel Richtwerte
HR | Geschoss tags LN tags nafntS/
Alll 0 EG 55,8 42,3
1.0G 55,7 42,2
2.0G 55,8 42,5
B VI 0 EG 56,6 43,0
1.0G 56,5 42,9
2.0G 56,3 429
3.0G 56,1 42,8
4.0G 56,0 42,9 63
5.0G 55,3 42,3
6.0G 54,9 41,9
7.0G 54,4 41,3
Stuttgarter 80/ 1 w EG 41,3 29,0 45
1.0G 42,3 30,5
2.0G 44,4 33,0
3.0G 47,3 36,1
Wilhelmstralle 2 S EG 56,0 43,1
1.0G 56,0 43,1
2.0G 56,0 43,1
Wilhelmstralte 6 S EG 55,9 42,9
1.0G 56,0 43,0 60
2.0G 55,7 42,7
Wilhelmstralle 8 S EG 54,4 41,2
1.0G 54,5 41,3
2.0G 54,4 41,3

Pegelangaben in dB(A)
fett Uberschreitung

Die Immissionsrichtwerte der TA-Larm [2] fur Urbane Gebiete und fir Mischgebiete

werden in den Zeitbereichen tags und nachts an allen Bezugspunkten unterschritten.

Die Immissionsberechnungen sind im Anhang ab Seite 16 dokumentiert. Exemplarisch
sind die Ladrmanteile der einzelnen betrachteten Larmquellen fir den Bezugspunkt
Wilhelmstrafie 2, 2. OG, fiir den Zeitbereich nachts aufgelistet.
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4.7. Kiihl- und Liftungsanlagen

Der Betrieb der Ldden und sonstigen Einrichtungen im Mobilitdtszentrum kann den
Einsatz von Kihl- und Liftungsanlagen erfordern. Werden diese aufien am Gebdude
oder auf dem Dach installiert, so sind gegebenenfalls Vorkehrungen zum Schutz der

Nachbarschaft vor den Larmeinwirkungen vorzusehen.

Da derzeit weder Hersteller noch Typ bekannt sind, werden nicht die zu erwartenden
Larmeinwirkungen bestimmt, sondern von den Anlagenbauern der Nachweis gefordert,
dass der Larmanteil der Anlagen den jeweils einzuhaltenden Richtwert um mindestens
10 dB(A) unterschreitet. Bei der genannten Richtwertunterschreitung ist davon
auszugehen, dass durch die Kuihl- und Liftungsanlagen keine unzumutbaren

Larmbeeintrachtigungen erfolgen (vgl. TA-Larm [2]).



Seite 27 von 30 I s I s

5. Zusammenfassung - Interpretation

Die Bietigheimer Wohnbau GmbH beabsichtigt die stadtebauliche Neuordnung des
Elbe-Firmenareals an der Austral®e in Bietigheim-Bissingen auf der Grundlage des
stadtebaulichen Konzepts Aurain Carré. Hierzu wird der Bebauungsplan ,Stuttgarter-,
Wilhelm-, Hans-Stangenberger-, Austrafie” erstellt. Das Planungsgebiet grenzt im
Osten an die B 27 (Stuttgarter Strale). Sudlich des Planungsgebiets liegt der Bahnhof

von Bietigheim-Bissingen.

Der Entwurf des Bebauungsplans ,Stuttgarter-, Wilhelm-, Hans-Stangenberger-,
AustralRe” gliedert das Planungsgebiet in ein Allgemeines Wohngebiet (WA) im
stdwestlichen Bereich, in ein Sondergebiet (SO) flir das Mobilitatszentrum und in ein

Urbanes Gebiet (MU), das den gréten Flachenanteil umfasst.

Das Planungsgebiet Aurain Carré ist den Larmeinwirkungen des Schienen- und
Straflenverkehrs ausgesetzt. Ein Teil der bestehenden Betriebsgebdude auf dem
Aurain Carré ist aus Grinden des Denkmalschutzes zu erhalten, der zu Gberplanende
Teil soll der Wohnnutzung zugefiihrt werden. Vorgesehen sind mehrgeschossige
Wohngebaude mit bis zu 8 Geschosslagen (max. VI+DG) und der Neubau eines

Mobilitdtszentrums.
Die Ortlichen Gegebenheiten sind im Ubersichtsplan Plan 2315-01 dargestelit.

Im Rahmen der Untersuchung wurden die Auswirkungen des Schienen- und
Straflenverkehrs auf die Larmsituation im Planungsgebiet ermittelt. Aus den
Ergebnissen wurden die Anforderungen gemanR DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau
— [1] zum Schutz der Bebauung oder der Aufenthaltsrdume vor unzumutbaren

Larmbeeintrachtigungen abgeleitet.

Zudem wurden die Larmeinwirkungen des Mobilitdtszentrums bestimmt und nach den

Immissionsrichtwerten der TA-Larm [2] beurteilt.

Zur Darstellung der Larmeinwirkungen des Schienen- und StraRenverkehrs auf den
Geltungsbereich des Bebauungsplans wurden Isophonenpléane erstellt. Erganzend
wurden Einzelpunktberechnungen durchgefilhrt und Gebéudeldarmkarten ausge-
arbeitet. Dabei wurden zunédchst die Larmquellen ,Schienenverkehr* und ,Straften-

verkehr* getrennt betrachtet:
Schienenverkehr: Plane 2315-02 bis -05

StrafRenverkehr: Plane 2315-06 bis -09
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Da bei gewerblichen Nutzungen, die im Urbanen Gebiet (MU) grundséatzlich zuldssig
sind, im Gegensatz zur Wohnnutzung kein besonderes Schutzbedurfnis im Zeitbereich
nachts besteht, ist es zweckmaRig aufgrund der dominanten Larmeinwirkungen des
Schienenverkehrs im Zeitbereich nachts, die Grundlagen fiir die Dimensionierung der
AuBenbauteile entsprechend DIN 4109 [1] getrennt fUr die Zeitbereiche tags und

nachts auszuweisen.

Die maximal zu erwartenden Larmpegelbereiche sind fiir das Planungsgebiet fir eine
Bezugshohe von 9 m {iber Geldnde (entspricht etwa dem 2. Obergeschoss) in den

folgenden Planen dargestellt:

Plan 2315-12; Nutzungen tags
Plan 2315-13: Nutzungen nachts

Im Nahbereich der Stuttgarter Strafle wird maximal der Larmpegelbereich VI nach DIN
4109 [1] erreicht. Dem Bereich der geplanten Wohngebaude ist maximal der

Larmpegelbereich V zuzuordnen.

Anhand von Geb&dudelarmkarten werden die an den geplanten Gebduden im
Planungsgebiet zu erwartenden Larmpegelbereiche aufgezeigt. Dargestelit sind die
Larmpegelbereiche in ausgewahlten Geschosslagen zur Veranschaulichung des
Konfliktpotentials. Eine differenzierte Betrachtung der einzelnen Baukoérper und
Geschosslagen ist im Rahmen des Schallschutznachweises beim Baugesuche

vorzunehmen.

Plan 2315-12: Nutzungen tags
Plan 2315-13: Nutzungen nachts

Die Larmeinwirkungen des Schienen- und Straltenverkehrs bedingen Vorkehrungen
zum Schutz gegen AuRenlarm im gesamten Planungsgebiet. Entsprechend der VDI
2719 [10] sind an den Gebaudeseiten mit Nachweispflicht bei Auf’enlarmpegeln von
Uber 50 dB(A) fir schutzbediirftige Rdume - insbesondere Schlaf- und Kinderzimmer -
schallddmmende, fensterunabhangige Liftungseinrichtungen vorzusehen. Gegebenen-
falls ist auch der Einsatz von kontrollierten Wohnungsbeliiftungen mit Warmeriick-

gewinnung zu prufen.
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Zudem wurden die Larmeinwirkungen des Mobilitdtszentrums bestimmt und anhand

der Immissionsrichtwerte der TA-Larm [2] beurteilt.

Die Immissionsrichtwerte der TA-Larm [2] fir Urbane Gebiete und fiir Mischgebiete
werden in den Zeitbereichen tags und nachts an allen Bezugspunkten an der
bestehenden und geplanten Bebauung in der Nachbarschaft des Mobilitatszentrums

unterschritten.

Der Untersuchungsbericht umfasst 30 Textseiten, 20 Seiten Anhang und 14 Pléne.
Riedlingen, im Marz 2023

ST
AN ~ v

Manfred Spinnef
Dipl.-Ing. (FHY |
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A 2315 Aurain Carré, Bi-Bi
Emission Schall 03 Is I s
DB Bahnhof 1 Pro 2030 Gleis: 1 Richtung: Bahnhof 1 Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahi Ziige |Geschwin{ Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag | Nacht digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om 4m [5m | Om |[4m |5m
1 | GZ-E40 125 13,0 80 734 | - |81,1/659|37,0 843|69,1|40,2
2 | RBE2 15 - 80 151 - |635 /524|278 - - -
3 RB-E3 4,5 - 80 125 | - |675 57,1(326 | - - -
4 RE-ET2 1.6 - 80 68 | - |581 392|278 - - -
5. 8 54,0 9,0 80 203 | - |784 595 48,1/73,6 54,7 43,3
- | Gesamt 74.0 220 - | -| - |831/67.4 /486846693 45,1
Schienen- Fahrflachen- | Strecken| Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige | Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir|gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche| Gerdusche | KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB | dB dB
_0+000_| Standardfahrbahn - - - - - | - - -
DB Bahnhof 2 Pro 2030 Gleis: 1 Richtung: Bahnhof 2 Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin~! Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag | Nacht | digkeit | jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om |4m[5m | O0m|4m|[5m
1 | GZ-E40 12,6 13,0 80 | 734 | - |81,1/659|37,0/84,3|69,1|40,2
2 RB-E2 1,5 - 80 151 - |635/524|278| - - -
3 RBES3 4,5 - 80 125 | - |67,5/571 326 - - -
4 RE-ET2 1,5 - 80 68 | - |581|392|278| - - -
518 54,0 9.0 80 203 | - |7841595 48,1736 54,7433
- | Gesamt 74.0 220 - - | - 1831674486 /846693 451
Schienen- Fahrflichen- | Strecken{ Kurvenfa Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige |  Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwirgerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche| Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB | dB dB | dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - | - - -
DB 4900 Pro 2030 Gleis: 1 Richtung: beide Abschnitt: 1 Km: 23+500
Zugart Anzahl Zige |Geschwin{ Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h ‘ m Om|4m 5m Om (4m | &5m
18 2 GZ-E Pro1(1)1) 18,0 23,0 90 734 | - |833|67,7|41,1/87,4|71,8/452
19 | ICE1 32,0 4,0 90 257 | - |79,7|655|43,6|73,7 59,5 37,6
20 RB-E 10,0 2,0 90 178 | - |74,4 /60,3 (38,6 704|563 34,6
21 | RE-E1a 18,0 - 90 151 - | 749627 41,1 - - -
22  RE-E1b 32,0 | 10,0 90 125 | - 78,4 652|436 763|631 416
- Gesamt 1100, 390 - - | - 1864]720/49.0/88072.7/47.5
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir|gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche| Gerdusche KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
23+500 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
DB 4900 Pro 2030 Gleis: 1 Richtung: beide Abschnitt: 2 Km: 24+101
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
kmh | m om|am|5m | om[4m|5m
18 2 GZ-E Pro1(1){(1) 160 | 21,0 100 | 734 | - |834|675|429|876|71,7 471
23 | GZ-E Pro 1(1) 2,0 2,0 120 696 | - |76,7|61,1|37,8|79,7(64,1 408
19  ICE1 32,0 | 40 120 257 | - |81,4|64,8 /499|754 588439
20  RB-E 10,0 | 2,0 120 178 | - |76,1 59,6 |44,8|72,1|556 40,9
21  RE-E1a 18,0 - 120 151 - |766 (620 474 - - -
22  RE-E1b 320 | 100 120 125 | - 1801 64,5499 781624 478
- | Gesamt 1100 39,0 - -| - |877|718 548889730521
Schienen- Fahrflichen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwiJgeréuscr gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche KBr | KLM
km ¢l c2 km/h dB dB dB dB dB dB
24+101 | Standardfahrbahn - - - i - - - -
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A 2315

Aurain Carré, Bi-Bi
Emission Schall 03

ISIS

DB 4800 Prognose 2030 Gleis: 1 Richtung: beide Abschnitt: 1  Km: 14293
Zugart Anzahl Zige |Geschwin{ Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
| km/h m Om|4m!|5m|/om!4m|5m
32 | GZ-E Pro 1(4) 62,0 37,0 80 696 - [89.3 746|439 90,0 754 447
33 | 2 GZ-E Pro1(1)(4) 6,0 4,0 80 734 - |77,9 62,7/338|79,2|640 351
14 | 2-ICE - 2,0 80 201 - - - - | 66,6511 300
34 | RV-VT(3) 18,0 2,0 80 3B | - |71,1 492| - (646 427 -
35 | RV-E(3) 22,0 40 80 178: - | 759 64,1|39,5|71,5| 59,7 351
17 | RE-ET 34,0 8,0 80 135 | - | 746 557 444 /71,4525 41,1
- | Gesamt 1420 570 - -| - |899 753480 905|758 47,0
Schienen- Fahrflachen- | Strecken|Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB | dB dB
1+293 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
26.03.2023 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 2
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A 2315 Aurain Carré, Bi-Bi ISIS
EP Mobi tags
Name Quelltyp | loder S L'w Lw KO-Wand [Tagesgang
m,m? dB(A) dB(A) dB(A)

Ebene 0-Nordseite Flache 20,15 68,40 81,44 3,00 |[tags 100 %

Ebene 0-Ostseite 1 Flache 49,23 68,40 85,32 3,00 [tags 100 %

Ebene 0-Ostseite 2 Flache 16,10 68,40 80,47 3,00 |tags 100 %

Ebene 0-Siidseite Flache 75,34 68,40 87,17 3,00 tags 100 %

Mobi E +1-Nordseite 1 Flache 32,94 64,90 80,08/ 3,00 |tags 100 %

Mobi E +1-Nordseite 2  |Flache 36,16 64,90 80,48 3,00 |tags 100 %

Mobi E +1-Siidseite Flache 89,67 64,90 84,43| 3,00 |[tags 100 %

Mobi E +1-Westseite Flache 91,96 64,90 84,54| 3,00 |tags 100 %

Mobi E +2-Nordseite 1 Flache 34,45 64,40 79,77 3,00 |tags 100 %

Mobi E +2-Nordseite 2 Flache 34,97 64,40 79,84 3,00 |tags 100 %

Mobi E +2-Westseite Flache 124,53 64,40 85,35 3,00 |tags 100 %

Mobi E +3-Nordseite 1 Flache 34,38 63,20 78,56/ 3,00 |[tags 100 %

Mobi E +3-Nordseite 2  |Flache 36,36 63,20 78,81 3,00 |[tags 100 %

Mobi E +3-Westseite Flache 124,43 63,20 84,15 3,00 |tags 100 %

Mobi E +4 Parkplatz 1562,62 57,30 89,23 0,00 |Ebene +4, +41/2

24.03.2023 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 6
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A 2315 Aurain Carré, Bi-Bi ISIS
EP Mobi LN nachts
Name Quelltyp | loder S L'w Lw KO-Wand |Tagesgang
m,m? dB(A) dB(A) dB(A)
Ebene O0-Nordseite Flache 20,15 48,30 61,34 3,00 [nachts 100 %
Ebene 0-Ostseite 1 Flache 49,23 48,30 65,22 3,00 nachts 100 %
Ebene 0-Ostseite 2 Flache 16,10 48,30 60,37 3,00 nachts 100 %
Ebene 0-Sidseite Flache 75,34 48,30 67,07 3,00 [|nachis 100 %
Mobi E +1-Nordseite 1 Flache 32,94 49,30 64,48 3,00 |nachts 100 %
Mobi E +1-Nordseite 2 Flache 36,16 49,30 64,88 3,00 nachts 100 %
Mobi E +1-Sidseite Flache 89,67 49,30 68,83 3,00 [nachts 100 %
Mobi E +1-Westseite Fléche 91,96 49,30 68,94 3,00 [nachts 100 %
Mobi E +2-Nordseite 1 Flache 34,45 51,00 66,37 3,00 [nachts 100 %
Mobi E +2-Nordseite 2  |Flache 34,97 51,00 66,44 3,00 [nachts 100 %
Mobi E +2-Westseite Flache 124,53 51,00 71,95 3,00 [nachts 100 %
Mobi E +3-Nordseite 1 Flache 34,38 51,00 66,36 3,00 [nachts 100 %
Mobi E +3-Nordseite 2 Flache 36,36 51,00 66,61 3,00 |nachts 100 %
Mobi E +3-Westseite Flache 124,43 51,00 71,95 3,00 |[nachts 100 %
Mobi E +4 Parkplatz 1562,62 57,30 89,23| 0,00 |Ebene +4, +41/2
24.03.2023 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 7
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A 2315 Aurain Carré, Bi-Bi ISIS
EP Mobi LN nachts
Legende
Name Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, FlAche)
i oder S m,m? Grohe der Quelle (Lange oder Flache)
L'w dB(A) Leistung pro m, m?
Lw dB(A) Anlagenleistung
KO-Wand dB(A) Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung durch Wande
Tagesgang Name des Tagesgangs
24.03.2023 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 8
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A 2315 Aurain Carré, Bi-Bi ISIS
EP Mobi LN nachts

Parkplatz PPT KPA |KI KD KStrQ |Einheit BO Grolte B

Mobi E +4 Wohnanlage 0,00| 4,00 4,31 0,00 1 Stellplatz 62,00

24.03.2023 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 9
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A 2315 Aurain Carré, Bi-Bi ISIS
EP Mobi LN nachts
Legende
Parkplatz Name des Parkplatz
PPT Parkplatztyp
KPA Zuschlag Parkplatztyp
Kl Korrektur Impulshaltigkeit
KD Zuschlag fir Fahrgasseneinheit
KStrO Zuschlag StralRenoberflache
Einheit BO Einheit fir Parkplatzgrofie BO
Grolte B GrofRe B Parkplatz
24.03.2023 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 10
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A 2315 Aurain Carré, Bi-Bi ISIS
EP Schiene m Beb
Immissionsort HR | Nutzung | Geschoss LrT LrN
dB(A) dB(A)
Alll N MU EG 38,8 39,6
1.0G 39,5 40,2
2.0G 41,2 41,8
3.0G 47,3 47,9
Alll 0] MU EG 41,0 41,7
1.0G 42,0 42,7
2.0G 45,2 45,9
B Vi O MU EG 41,6 42,3
1.0G 43,3 44,1
2.0G 46,5 47,2
3.0G 49,7 50,4
4.0G 51,3 52,0
5.0G 53,6 54,3
6.0G 54,2 54,9
7.0G 54,6 55,4
DV O MU EG 43,2 442
1.0G 44,0 45,1
2.0G 44,8 45,8
3.0G 46,0 47,1
4.0G 48,8 49,7
5.0G 54,8 55,7
DV W MU EG 38,7 39,5
1.0G 38,6 39,5
2.0G 39,0 40,0
3.0G 39,1 40,0
DV W MU 5.0G 44,6 45,5
DVa 0 MU 5.0G 54,2 55,0
E S MU EG 421 43,3
1.0G 45,3 46,5
E S MU 2.0G 471 48,2
E S MU 3.0G 47,1 48,3
Elbe M 2 S MU EG 50,5 51,6
1.0G 51,0 52,1
2.0G 51,7 52,7
Elbe M 4 O MU EG 422 43,0
1.0G 43,0 43,8
Elbe M 5 O MU EG 53,9 54,7
1.0G 54,4 55,3
2.0G 55,4 56,3
Elbe M 5 S MU EG 53,2 54,0
1.0G 53,7 54,6
2.0G 54,6 55,5
F Vil 0] MU EG 429 44,0
1.0G 44,5 45,8
2.0G 46,6 47.8
3.0G 48,9 50,1
4.0G 511 52,2
5.0G 53,3 54,3
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A 2315

Aurain Carré, Bi-Bi
EP Schiene m Beb

ISIS

Immissionsort HR | Nutzung | Geschoss LrT LrN
dB(A) dB(A)
6.0G 55,0 55,9
7.0G 55,5 56,4
Gl ) MU EG| 48,1 49,1
1.0G 49,2 50,2
Gl S MU 2.0G 50,1 51,3
3.0G| 504 51,5
HIV 0 MU EG| 47,5 48,6
1.0G| 4956 50,7
2.0G 51,8 52,9
3.0G 52,8 53,9
1 VI 0] MU EG 42,4 43,2
1.0G| 433 44,2
2.0G| 46,2 47,2
3.0G 49,3 50,3
4.0G 54,0 54,9
5.0G 58,0 58,9
JIv 0 MU EG 53,8 54,6
1.0G 54,6 55,4
2.0G 55,5 56,3
3.0G 56,6 57,4
JIVDG 0 MU 4.0G| 57,1 57,9
Stuttgarter 80/ 1 0] MU EG 50,0 50,7
1.0G 51,6 52,4
2.0G 52,7 53,5
3.0G 53,0 53,9
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A 2315 Aurain Carré, Bi-Bi ISIS
EP Strallen m Beb
Immissionsort HR | Nutzung | Geschoss LrT LrN
dB(A) dB(A)
Alll N MU EG 62,6 53,7
1.0G 61,7 52,8
2.0G 60,9 52,0
3.0G 60,5 51,6
Alll 0] MU EG 61,9 52,5
1.0G 62,1 82,7
2.0G 62,0 52,7
B Vil 0] MU EG 61,6 52,1
1.0G 61,2 51,8
2.0G 60,8 51,5
3.0G 60,6 51,4
4.0G 60,5 51,56
5.0G 60,8 52,0
6.0G 61,2 52,6
7.0G 61,4 52,9
DV 0 MU EG 48,1 39,9
1.0G 491 40,9
2.0G 50,1 41,9
3.0G 51,5 43,4
4.0G 53,8 45,7
5.0G 57,2 49,4
DV w MU EG 42,3 33,8
1.0G 431 34,5
2.0G 43,9 35,3
3.0G 45,5 36,9
DV wW MU 5.0G 49,9 421
DVa 0 MU 5.0G 58,4 50,4
E I S MU EG 45,7 38,2
1.0G 47,9 40,4
E S MU 2.0G 48,9 41,3
E Il S MU 3.0G 49,8 42,0
Elbe M 2 S MU EG 61,4 53,6
1.0G 62,4 54,5
2.0G 63,3 55,4
Elbe M 4 0] MU EG 47,0 39,8
1.0G 48,7 41,5
Elbe M 5 0 MU EG 70,7 63,56
1.0G 71,6 64,4
2.0G 71,5 64,5
Elbe M5 S MU EG 70,3 62,3
1.0G 704 62,5
2.0G 70,2 62,4
F Vil 0] MU EG 49,9 41,9
1.0G 51,0 43,0
2.0G 52,2 443
3.0G 53,2 45,4
4.0G 54,9 47,3
5.0G 56,9 494
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A 2315 Aurain Carré, Bi-Bi ISIS
EP Strallen m Beb
Immissionsort HR | Nutzung | Geschoss LrT LrN
dB(A) dB(A)
6.0G 58,6 51,0
7.0G 59,6 52,0
Gl S MU EG 54,4 46,8
1.0G 55,4 47,8
Gl S MU 2.0G 55,5 47,6
3.0G 56,2 48,4
H IV O MU EG 57,4 49,6
1.0G 58,7 51,0
2.0G 59,7 52,1
3.0G 60,6 53,0
1 VI 0] MU EG 48,7 41,1
1.0G 50,3 427
2.0G 52,6 45,0
3.0G 55,3 47,7
4.0G 58,5 51,0
5.0G 62,2 54,7
JIV O MU EG 70,9 64,4
1.0G 71,5 64,9
2.0G 71,4 64,9
3.0G 71,3 64,7
JIVDG O MU 4.0G 70,8 64,2
Stuttgarter 80/ 1 0] MU EG 72,6 63,7
1.0G 73,2 64,4
2.0G 73,1 64,4
3.0G 73,0 64,3
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A 2315 Aurain Carré, Bi-Bi ISIS
EP Strallen m Beb
Legende
Immissionsort Name des Immissionsorts
HR Himmelsrichtung
Nutzung Gebietsnutzung
Geschoss Geschoss
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen

A 2315 Aurain Carré, Bi-Bi ISIS
EP Mobi tags

Immissionsort HR | Nutzung | Geschoss | OW,T LrT LrT,diff

dB(A) dB(A) dB

Alll 0 MU EG 63 55,8
1.0G 63 55,7 -
2.0G 63 55,8 -

B VI (0] MU EG 63 56,6 -—
1.0G 63 56,5 -—
2.0G 63 56,3 -
3.0G 63 56,1 -
4.0G 63 56,0 -
5.0G 63 55,3 —
6.0G 63 54,9 -
7.0G 63 54,4 -

Stuttgarter 80/ 1 w MU EG 63 41,3 -—
1.0G 63 42,3 —
2.0G 63 444 -—
3.0G 63 47,3 -—

WilhelmstralBe 2 S Mi EG 60 56,0 -
1.0G 60 56,0 -—
2.0G 60 56,0 -—

Wilhelmstrale 6 S Mi EG 60 55,9 -
1.0G 60 56,0 -—
2.0G 60 55,7 —

Wilhelmstralle 8 S MI EG 60 54,4 -
1.0G 60 54,5 -
2.0G 60 54,4 -
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A 2315 Aurain Carré, Bi-Bi ISIS
EP Mobi LN nachts
Immissionsort HR | Nutzung | Geschoss | OW,N LrN
dB(A) dB(A)
Alll o] MU EG 45 42,3
1.0G 45 422
2.0G 45 42,5
B VI 0 MU EG 45 43,0
1.0G 45 429
2.0G 45 42,9
3.0G 45 42,8
4.0G 45 429
5.0G 45 42,3
6.0G 45 41,9
7.0G 45 41,3
Stuttgarter 80/ 1 w MU EG 45 29,0
1.0G 45 30,5
2.0G 45 33,0
3.0G 45 36,1
Wilhelmstralle 2 S MI EG 45 431
1.0G 45 43,1
2.0G 45 43,1
WilhelmstraRe 6 S Mi EG 45 429
1.0G 45 43,0
2.0G 45 42,7
Wilhelmstrafte 8 S MI EG 45 41,2
1.0G 45 41,3
2.0G 45 41,3
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A 2315 Aurain Carré, Bi-Bi ISIS
EP Mobi LN nachts
Legende
Immissionsort Name des Immissionsorts
HR Himmelsrichtung
Nutzung Gebietsnutzung
Geschoss Geschoss
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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